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1 INLEDNING

Stockarydsterminalen ligger i Savsjo kommun, Jonkdpings lan, och &gs till halften av vardera Savsjo
kommun och Savsjo Transport AB.

1.1 BAKGRUND

Stockarydsterminalen dppnades hésten 2008 och trafikerades under 2010 av heltdg. Terminalen hanterar
framst skogsrelaterade produkter som massaved och timmer samt biobrénsle. Majoriteten av dagens trafik
gar norrut men diskussioner har pagatt kring nya varugrupper och varuagare vilket kommer att medfora
onskemal om utokat antal tagrorelser samt aven 6kade trafikstrommar till och fran sydlig riktning. Detta i sin
tur leder till ett uttalat behov av en véaxelanslutning till Stambanan i séder.

Den sodergaende trafiken maste idag backa éver Sodra stambanan fére avgang, alternativt gora
lokrundgang. Stockarydsterminalens positiva utveckling och planer pa framtida satsningar gor att dagens
system blir begransande. Med en sodergdende véaxel finns majlighet att forenkla vaxlingarna, minska pa
trafikkostnaderna och lattare hitta taglagen pa stambanan.

For narvarande pagar det ett arbete for utveckling av Stockarydsterminalen, avseende infrastruktur och
industrimark. Kommunen har &ven kopt in fastighet Hetseryd 2:4, och planerar rivning av befintlig
bebyggelse vid fastigheten Stigdsa 1:24. | dagslaget pagar aven planering av avtal mellan kommun och
bolaget for byggnation av forlangt spar 11 inom terminalomradet, samt ny tillfallig tillfartsvag. Hosten 2023
planeras &ven elektrifieringsprojektet vara klart, avseende laddinfrastruktur fér tunga transporter. Vid
arsskiftet 2023/2024 planeras byggstart for forlangning av spar 11, samt forsaljning av terminalomrade till
terminalbolag.

X
Goloset

Figur 1. Oversiktskarta Stockarydsterminalen (Séavsjo kommun, 2023).
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1.2 SYFTE

Syftet med behovs- och marknadsanalysen ar att utreda vilka krav och eller funktioner en utvecklad
Stockarydsterminal bor svara upp mot. De frAgor som diskuteras inom projektet ar exempelvis:

- Médjliga/optimala verksamhetsytor i terminalens nérhet

- Omrade for terminal/kombiterminal, behov av sparlangder och vaxlar

- Utbyggnad av infrastruktur, exempelvis gator, VA, el och energiproduktion inom omradet

- Tillganglighet till riksvag 30 (véag 761), Stockaryd (behov av "forbifart” Stockaryd) och
jarnvagsstationen (pendling)

- Hallbar dagvattenhantering

- Diverse allmanna intressen, exempelvis kulturmiljo

Malet med behovs- och marknadsanalysen ar att kartidgga marknadspotentialen, genom omvarldsbevakning
och intervjuer. Analysen ska sammanstéllas till ett underlag infor etableringar, fortsatt utredning av
utformningen av anldggningen samt planlaggning.

Utgangspunkten ar ocksa att analysen ska kunna utgora underlag for beslut och politisk strategisk
diskussion.

1.3 AVGRANSNINGAR

Den geografiska avgransning utgdrs utav de ytor som pekats ut i 6versiktsplan, fér majlig utveckling av
Stockarydsterminalen, se grov skiss i Figur 2 nedan.

Uppdraget utgér ifran féljande underlag:

- Oversiktsplan Savsjo kommun — samradsforslag, 2022 (savsjo.se).

- Fordjupad oversiktsplan for del av Stockaryd, Stockarydsterminalen, 2009, Férdjupad 6versiktsplan
for del av Stockaryds samhalle (savsjo.se)

- Detaljplaner: Dpl Stockaryd stom 1970, Dpl Omlastningsterminal 2007, 006_06_STO_633.pdf
(savsjo.se), 025 _0684_STO.pdf (savsjo.se)

- Kommunens idéskiss for terminalens utveckling, 2022

. =iLjungaglrd

| “stigsa

Figur 2. Oversiktsbild for utveckling av Stockarydsterminalen.
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2 FORUTSATTNINGAR OCH STRATEGIER FOR
GODSTRANSPORTER

2.1 NATIONELL NIVA

Pa nationell (och europeisk) niva pagar en del infrastruktursatsningar som kan paverka trafikeringen i ett
storre perspektiv sdsom exempelvis ny forbindelse mellan Danmark och Tyskland, Fehmarn Balt, som
planeras att 6ppna for trafik ar 2029.

Inom samtliga transportslag efterstravas 6kade godsmangder per transport for att uppna effektivisering av
transportkostnader och transporttider. Det innebér enligt godstransportstrategier en trend dér tyngre fordon
blir allt vanligare vilket i sin tur satter press pa kapaciteten pd infrastrukturen.

Lastbilstransporter — High Capacity Transport (HCT)

For lastbilstransporter innebar ett okat fokus pa skalekonomi langre och/eller tyngre fordon, sa kallade High
Capacity Transport (HCT), vilket forutsatter att det finns noder och strdk som har kapacitet samt att det finns
stod for detta i regelverk. | nulaget utreds vad ett sadant andrat regelverk for utpekade delar av det svenska
vagnatet skulle fa for effekter. En ny lag som tillater 34-meterstransporter pa vag ar under framtagande och
forvantas finnas pa plats under hésten 2023 (med kompletteringar till &r 2024). Darefter behover
trafikforeskrifter goras for vilka vagar som detta ska galla. Trafikverket har aven tagit fram ett forsta underlag
for foreslagna vagar att 6ppna for langa lastbilar, vilket framgar av nedan figur. Har ingar E4 forbi Jonkoping
samt exempelvis vag 40 till Nassj6. Vag 30 forbi Stockarydsterminalen omfattas dock inte.

I J6nkopings lan finns flera godstyper och transportrelationer som |Ampar sig for HCT i h6g utstrackning.
Darfor skulle det vara intressant att studera och framja 6kade mdjligheter for HCT, inte minst med avseende
pa totalvikt rérande transporter for skogsbruk och i anslutning till timmerterminalerna. Aven utdkad
containerforsling till fler kringliggande avséndare och/eller mottagare av containeriserat gods med langre
fordonstag via fler vagstrak, skulle starka en intermodal transportkedja kostnadsmassigt kontra
lastbilstransporter hela vagen.

Vagar att oppna (utpekat vagnat)

= Kan dppnas omgaende

Kan tppnas efter ombyggnation

Figur 3. Féreslagna vagar att 6ppna for 1anga lastbilar (Trafikverket, 2023).
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Langre, tyngre och storre tag

Trafikverket arbetar Aven med att mgjliggora trafik med langre, tyngre och stérre godstag. Inriktningen for
godstransportsystemets utveckling ar effektiva, kapacitetsstarka och hallbar transporter. | godsstrategin fran
2018 beskriver regeringen att 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjofart ska framjas. Enligt
en EU-forordning ska det vara mgjligt att minst 740 meter langa tag ar 2030 kan trafikera stomnétet pa det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Att utveckla jarnvagsnatet for tyngre tdg ingar ocksa i arbetet med att skapa effektivare godstrafik. Generellt
ar det idag standard med storsta axellast pa 22,5 ton, men 25 ton ar ocksa tillatet p& stora delar av det
svenska jarnvagsnatet. Att bygga bort begransningar for trafik med axellaster pa 25 ton kraver ofta relativt
omfattande och kostsamma atgarder. Darfor sker det i forsta hand i samband med ny- eller ombyggnation av
jarnvagen.

Effektivare godstrafik kan dven ske genom att mojliggora stérre lastprofil och darmed 6ka lastvolymen. Fran
och med tagplan 2020 gar det att anstka om kodifierade transporter pa ett antal utpekade strék dar det
tidigare kravts att det hanterades som specialtransporter.

N

A

Figur 4. Nat for langa tag, utpekat for utredning och analys (Trafikverket, 2023).
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Elektrifiering for tunga transporter

| nulaget pagar aven satsningen "Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter” som drivs av
Energimyndigheten i syfte att paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige. Fokus &r att bygga upp
en regional infrastruktur med strategiskt placerade publika ladd- och tankstationer for el och vatgas. En stor
utbyggnad av nya laddstationer ar planerad och ska fardigstallas i september 2023, och vara i drift i minst
fem ar. Detta omfattar cirka 140 nya laddstationer for el Sverige, varav 10 laddstationer (och en
vatgastankstation) inom Jonk6pings lan. | narheten av Stockarydsterminalen pekas en laddstation ut, sokt av
Savsjo kommun. Under projektperioden planeras aven utvardering och informationsinh&mtning for vidare
utveckling och kunskapsspridning.

Stationstyp ®Ladd- & Vatgastankstation @ Laddstation @ Vatgastankstation
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Figur 5.Beviljade laddstationer for el och véatgas inom projekt Regionala Elektrifieringspiloter for tunga transporter (Energimyndigheten,
2023).

ERTMS — nytt signalsystem

Trafikverket arbetar &ven med implementeringen av ett nytt signalsystem for hela Sveriges jarnvag.
Systemet ska forenkla trafikledning och underhall och underlattar pa sikt trafik mellan lander.

ERTMS ar testinfort pa ett par banor, och inférande kommer fortga en bit in pa 2040 talet. Tidplanen for
specifika banor ar dock osdker idag.

Det nya signalsystemet driver dven pa digitalisering inom jarnvagen och ar en forutsattning for
hdghastighetsjarnvagar och framtida automation.
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2.2 REGIONAL OCH LOKAL NIVA

2.2.1 Stockarydsterminalen

Stéllningstagandena i 6versiktsplanen féljer den fordjupade 6versiktsplanen fér Stockaryds samhélle som
antogs av kommunfullmaktige 2009 (2009-10-19 §83). Aven om den fordjupade éversiktsplanen slutar gélla i
samband med antagandet av den nya 6versiktsplanen finns planens intentioner for Stockarydsterminalen
kvar.

Soderut finns forutsattningar for tre till fyra lastspar med sparlangd upp till 700 meter. Ett stamspar kan vara
majligt att dra norrut ver vag 761 for att dar verga i flera lastspar.

Ett annu stérre omrade finns utpekar séder om Stockaryd. Utvecklingen ar eventuellt Iampligt pa lang sikt
och for verksamheter som drar nytta av narheten till Stockarydsterminalen.

Stockarydstermi r (lang sikt)

Ostra Stol:karyamhatsomride

Stigamo vark&hetsomride

Stockarydgterminaldn (etapp Il)

Stockarydstefminalen sdder (lang sikt)

Figur 6. Utpekade omraden for utveckling av verksamheter och industri i forslag till ny éversiktsplan (granskningshandling)
(Savsjo kommun, 2023).

2.2.2 Jarnvagsnat

Det pagar utveckling for forhojd hastighet och elektrifiering av jarnvagen pé strackan Varnamo-
Jonkoping/Nassjo (kallad "Y:et”), dar elektrifiering Varnamo-Nassjo/Eksjo planeras genomféras ar 2026-
2029. Ny jarnvag Byraum-Tenhult planeras ocksa att byggas ut ar 2029-2033, vilket kommer férandra
forutsattningarna for trafikeringen i omradet. En elektrifiering planeras aven for strackan Vaggeryd-Torsvik,
men tidplan for produktion ar oséker. Dessa satsningar kan aven paverka évriga terminaler och planerade
etableringar i omradet pa langre sikt.

Ett flertal andra terminaler finns i jonkopingsomradet, vilka tenderar att konkurrera i varierade omfattning,
exempelvis:

- Nassjo kombiteriminal (NKAB)

- Jonkopings kombiterminal i Torsvik/Stigamo (planerad ny permanent terminal)
- Baramo kombiterminal i Skillingaryd

- Solasen kombiterminal (eventuell planerad avveckling)
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Figur 7. Trafikverkets planerade projekt pa strackan Varnamo-Jonkoping/Nassjo (Trafikverket, 2023).

2.2.3 Overgripande vagnat

Stockarydsterminalen ligger intill fyra lansvéagar som ansluter till vag 30 vid Gamla Hjamseryd/Vrigstad (mot
Vaxjo/Jonkdping via E4) och till vag 127 vid Sévsjo (mot Vrigstad/Vetlanda). En lansvag loper aven sdderut
till Rorvik, dar sagverket ATA Timber ligger.
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3 BEHOVS- OCH MARKNADSPOTENTIAL

Intervjuer har genomforts av olika parter med potentiellt intresse i terminalen, daribland bade tagoperatérer,
logistikforetag och naringslivsforetag. Samtliga intervjufragor aterfinns i Bilaga 1.

3.1.1 Tagoperatorer

De storre tdgoperatorer lyfter generellt fram att volymerna ar avgorande for transporter via jarnvag, dar i det i
princip enbart &r aktuellt vid fylinad av heltdg. Detta &r en utmaning da volymerna i manga fall ar for sma vid

mindre foretags potentiella etableringar. Mer storskaliga etableringar kan dock vara aktuellt, men bygger pa

att terminalen ocksa ar anpassade for storre industriella verksamheter.

Mer lokala tgoperatérer, som exempelvis Tagkraft (STAB), skulle daremot kunna vara intresserade av
transporter lokalt. TAgkraft har lokverkstad i Nassjo och ager ett 30-tal elektriska-/och diesellok och
tillhandahaller taguthyrning, reparationer och tdgkorning och darmed kompletta logistik- och
transportldsningar inom jarnvag.

Mer lokala eller nya aktérer beddms generellt intressant att ta i beaktning. Exempelvis har en relativt ny
aktor, BLS Rail, tagit 6ver pendeln mellan Géteborgs hamn och Skillingaryd efter Green Cargo.

Kopplingen till Monsterds har ocksa namnts vid intervjuer som en svarnyttjad potential, da jarnvagen ej ar
elektrifierad fran Kalmar.

3.1.2 Logistikforetag

Vid intervjuer med logistikforetag lyfts en rad olika begransningar och mgéjligheter. Potentialen for en
utveckling av befintlig timmerterminal ses som mycket begransad, sett till lokalisering och konkurrens.
Daremot ar synen pa containertransporter tudelad, dar vissa ser att det finns ytterligare potential med
containerforetag, men att det nog handlar om att finna nya branschdelar som exempelvis skrot eller
aluminium (istallet for tra). Avstandet mellan Torsvik och Stockaryd ar relativt litet och nyetableringar har
spridits ndrmre E4 och darmed narmre "Y:et” och vag 30, vilket skulle kunna skapa battre forutsattningar for
Stockaryd. Underlaget fér container bedéms dock begransat inom en radie av ca 10 mil.

Begréansningarna med Stockarydsterminalen upplevs framst ligga i lokaliseringen sett ur ett
logistikperspektiv, &ven om omradet &r bra ut ett jarnvagsperspektiv.

Generellt lyfts att det rader brist pa importvaror vid terminalen idag.

Potential ses i hdgre grad for mer storskaliga, industriella verksamheter, som inte konkurrerar med 6vriga
kombiterminaler i omlandet. De finns dock ett antal osékerheter kring 6vriga terminalers utveckling, vilket
skulle kunna férandra forutsattningarna for Stockarydsterminalen. Nassjo lider av kapacitetsproblem idag,
vilket begransar majliga etableringar. Avsaknaden av elektrifiering till Baramo och Torsvik &r en brist idag
skulle kunna paverka Stockarydsterminalens potential beroende pa nér elektrifiering kan ske. Solasen ska
avvecklas pa sikt, och aven Baramos framtid pa langre sikt ses som osaker. Framtiden for
Torsviksterminalen ar ocksa nagot osaker, da befintlig terminal ar tillfallig medan planerna for att bygga en
permanent kombiterminal pagar. Beslut om ny kombiterminal planeras att tas i kommunfullmaktige under
hosten 2023.

De infrastrukturella brister som lyfts ar framférallt att vaxelanslutning séderut fran terminalen saknas och att
ankomst-/avgangsspar saknas vilket gor att de ej gar att koppla av/pa vagnar. Behovet av 6verlamning for
heltdg (750 meter) tg lyfts ocksd som ett behov.
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3.1.3 Naringslivsforetag
Potentialen for att utbka befintlig verksamhet inom timmerterminalen bedéms begransad, och
terminalverksamheten for skogsprodukter ses redan som maximalt utnyttjad.

De nya potentiella naringslivsforetag som intervjuats har lite olika mal och syn pa terminalen och dess
potential idag. Generellt finns ett stort intresse for transporter pa jarnvag, och flera lyfter att en anlaggning
med majlighet till stickspar ses som en stor fordel.

Flexibiliteten och mdjlighet till anpassningen av ytor ses generellt som en viktig aspekt vid etableringar.

De stora mojligheter och férdelar som naringslivsféretagen ser med Stockarydsterminalen ar framforallt
tillgdngen pa mark (och aven personal), vilket ar en bristvara pa manga platser.

Ett antal olika typer av 'nya” branscher har identifierats, som skulle kunna vara av intresse for
terminalomradet:

- Atervinning, exempelvis plast, biomassa
- Husfabrik, exempelvis enklare modulhus
- Beredskapslager for forradstallining av exempelvis tempererade livsmedel vid kris

Att sakerstélla infloden till terminalen bedéms ocksa vara en avgérande faktor vid framtida utveckling.

Det lyfts fran flera hall ett behov av marknadsféring av Stockarydsterminalen och information om att
utveckling pagar. Allt ifran att tydliggora skyltning till att forbereda/terrassera mark lyfts som forslag som
skulle 6ka mojligheter att dra till sig etableringar.

Framtida el- och energiférsorjning ar ocksa en aterkommande frdga som behover sakerstallas for langsiktig
etablering.

3.2 IDENTIFIERADE BEGRANSNINGAR

Hinder som identifierades och som hammar att potentialen realiseras kan fordelas in i tva kategorier;
Overgripande och fysiska.

Sodergaende anslutning

Behovet av en sddergadende anslutning har lyfts fran flera hall den senaste tiden. Majoriteten av dagens
trafik gar idag norrut, och hanteringen bestar framst av skogsrelaterade produkter som massaved och
timmer samt biobransle. Fler tagrérelser och eventuella nya varugrupper skulle kunna leda till ett stérre
behov av tagrorelser soderut. Terminalen har idag bara direkt anslutning norrut och den sédergaende
trafiken maste backa 6ver Sodra stambanan fére avgang, alternativt gora lokrundgang pa Sédra stambanan.
Inom ramen for uppdraget har dven Trafikverket kontaktas som konstaterar att en sddergdende anslutning
finns utpekad som objekt i Trafikverkets sammanstalining av atgardsbeskrivningar/’behov, brister och
problem”, men plan/beslut for genomférande saknas i dagslaget.

Det rekommenderas att bevaka och driva vidare fragan om en sddergdende anslutning, och aven att
informera och marknadsféra detta som en del i terminalens planer vid positionering infor etableringar.

Ankomst/vandspar

Det saknas ett extra ankomst/vantspar inom anlaggningen for att inte riskera att lasa trafikeringen pa
stambanan och for inkommande t&g. Ett sddant spar skulle exempelvis kunna anlaggas parallellt med
befintligt utdragsspar eller langre in vid terminalytan.
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Sparlangder for langre godstag

Att terminalen inte ar dimensionerade for 740 meter langa tadg ses som en begransning idag. Detta galler
bade inom terminalen, samt anslutning och 6verlamningsbangard.

Enligt en EU-forordning (nr 1315/2013) ska 740 meter langa tag kunna trafikera stomnatet pa TEN-T, dar
Sodra stambanan ingar, till ar 2030, vilket man bor ha med sig infor planer pa utveckling av terminalens
utformning.

Utmaningar med kombiterminalverksamhet

| takt med att hallbarhetsmal blir allt viktigare behdver transporter och transportkedjor ses Gver och
utvecklas. Intermodala transporter ses darfor som en viktig del i detta for att f4 ner andelen langvaga
vagtransporter och dartill framja elektrifierade, korta forslingstransporter. Detta forutsatter tillganglighet pa
kringliggande jarnvagsnat och god hanteringskapacitet vid kombiterminal.

Kombiterminalverksamheter och kombitag-dragningar ar kostsamma och volymkansliga. For att f& ekonomi i
dessa verksamheter ar det viktigt att sa mycket gods som mgjligt &r med och bar kostnaderna. Mgjligheterna
att uppratthalla ekonomiskt sunda volymer ar, betydligt storre i Torsvik an vid eventuell tillkommande
kombiterminal p& annan plats kring Stockaryd. Majligheterna till ekonomisk barkraft ar naturligtvis av storsta
vikt for kombiterminalagare/-operatér och tdgoperatorer, men paverkar givetvis transportképarna i hég grad.
For varje tillkommande lastenhet som &r med och fyller kombitag, okar majligheterna till att antal tdg och
destinationer som halls i gang kan bli fler och till rimliga kostnader. Det finns klara skal-ekonomiska samband
och en spiral som snabbt kan bli positiv — eller negativ — som funktion av hanterade volymer. En bedémning
ar, att godsunderlaget i ett omland runt befintliga kombiterminaler i Jonkoping inte ar sa stort, att det
motiverar eller annu fler kombiterminaler, utan att nyttan bade for kunder, tdg- och kombioperatér torde vara
storst vid allokering av godset och trafiken.

For att driva en ekonomiskt hallbar kombiterminal &r ett riktméarke att minimivolymen bor ligga pa minst ett
heltdg med containers (40 fot), alternativt ca 36 trailers, per dygn. Volymkéansligheten i kombination med
kostsamma anlaggnings- och fordonsinvesteringar bor detaljutredas i forhallande till potentiell utveckling.

Ytterligare en aspekt avseende eventuell etablering av ytterligare kombiterminal ar, att samma
jarnvagsinfrastruktur i allt vasentligt belastas av denna som av befintlig infrastruktur. Risken ar dartill att den
samlade intermodala godsvolymen fordelas pa fler thg med lagre fyllnadsgrad till de olika terminalerna. Det
ar en situation som till del kan sagas redan rada i Jonkopingsomradet med (atminstone) tre kombiterminaler
inom ett fatal mil ifran varandra, i Nassjo, Torsvik och Baramo dar ingen ar — internationellt sett — sarskilt
stor.

Av ovan angivna skal beddms en ny kombiterminal i Stockaryd inte vara motiverad. Daremot kan Eskilstuna
Logistikpark vara en intressant bench mark for detta omrade. Liksom i Eskilstuna Logistikpark, torde omradet
vid en logistikpark vara intressant for etablering av stérre, logistikintensiva verksamheter. For en del sddana
verksamheter ar da majligheten till anslutning av eget industrispar till ett i omradet forlagt industristamspar
intressant for att mojliggora vagnslasttrafik, eller rent av mer storskaliga systemtagslosningar till den egna
anlaggningen. Det ar fallet i Eskilstuna dér ett industristamspar ar indraget fran Svealandsbanan i omradet
och till vilket ett antal verksamheter &r anslutna.
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3.3 NARINGSLIVSUTVECKLING OCH ETABLERINGAR

Som redogjorts for ovan, utreds en del potentiella verksamhetsetableringar i omradet. Intressant i
sammanhanget ar vad som styr en aktor till att vardera ett omrade och mer specifik plats som lamplig for en
eventuell lokalisering.

Aktorer som undersoker lamplig lokalisering av logistikintensiva verksamheter, sdsom central- och/eller e-
handelslager eller tillverkningsenheter, foljer oftast — foga 6verraskande — en makro- till mikro-process. Det
innebar att de initialt valjer region/-er eller stérre omraden som &r intressanta och uppfyller en rad
évergripande kriterier for den tankta etableringen. Den faktor som i detta Gvergripande val namns paverka
flertalet foretag frAmst ar narhet till tankt marknad.

Darefter véljs etableringsort inom vald region/valt omrade utifrdn andra faktorer som framst ror
forutsattningar for naringslivet inom kommunen. De faktorer som framkommer som viktigast redovisas
nedan.

Viktigt for att kartlagga vettiga lokaliseringar for centrallager och distributionscentraler ar att ha forstaelse/ha
klarlagt vad som &ar utmarkande for dessa. Nagra sardrag anges nedan:

- De har stort, relativc sammanhallet infléde och mer kapillart utflode till flera butiker/forsaljningsstallen
- Centrallager forser generellt egna varuhus/butiker, vilka ofta foljer landets demografi hyggligt val
- Egen distributionstrafik som utmarks av:
o Fasta destinationer
0 Hdg och stabil frekvens
0 Relativt stora volymer per frakttillfalle
For tillverkningsenheter, till exempel i fordonsindustrin, ar bilden nagot annorlunda, och delvis tvartom mot
lagerverksamheterna enligt ovan, med mer komplext infléde av system och komponenter frén flera olika

hall’/kallor samt ofta ett mer sammanhallet utfléde. Behoven och faktorerna som ar centrala for val av
etableringsort ar dock ndgorlunda desamma.

Faktorer som styr val av etableringsregion:

- Narhet till marknad
- Narhet till leverantor
- Tillganglig infrastruktur p& makroniva

Faktorer som styr val av etableringsort:

- Tillgang till mark (yta, bygglov, tomtpris)

- Tillgang till arbetskraft (kompetens/utbildning, méjligheter for boende)
- Stod frdn kommun

- Tillganglig infrastruktur i naromradet

3.3.1 Narhet till marknad

En vanligt forekommande utgangspunkt for val av centrallagerlokalisering ar en tyngdpunktsberékning eller
en tyngdspunktsbedomning for att ringa in en lamplig region for etablering. Bedomningen utgar ifrdn
foretagets marknad/avsattningspunkter. Motsvarande resonemang kan vara tillampligt for ett foretag med
stor och komplex forsorjningskedja in till anlaggningen med ménga och spridda leverantorer.

3.3.2 Narhet till leverantorer och infrastruktur

Vanligt ar aven att i tyngdpunktsbedoémningen lagga vikt p& narhet till en for foretaget viktig importhamn, da
manga centrallager importerar gods fran Asien och Europa. Géteborgs Hamn &r Nordens storsta hamn och
namns av ett flertal féretag som valt att etablera sig i vastra Sverige bland annat med hansyn till narheten till
hamnen. For foretag med etableringar pa ostkusten kan néarhet till ndgon av ostkusthamnarna sdsom
Norrkdpings eller Gavles hamnar vara fordelaktigt.
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3.3.3 Tillgang till mark

Nodvandigt for att foretag ska kunna etablera lagerverksamhet eller distributionscentral ar att det finns
tillg&ng till IAmplig mark alternativt befintlig lokal for verksamheten. Faktorer som paverkar ar bland annat
tillganglig yta, tomtpris, bygglov och restriktioner i detaljplanen. Etableringsalternativ kan till exempel falla
bort for att tillg&nglig markyta &r for liten, for att tomtpriset &r for hogt, for att detaljplaner inte ar klara vilket
kan fordroja bygglov eller for att det finns tomtrestriktioner i detaljplanen. Ett exempel pa att detaljplanen kan
spela en viktig roll var lokaliseringen av nytt centrallager fér Varnergruppen (dér bland annat Dressman,
Cubus och Bik Bok ingér). Plats for nytt centrallager valdes till Trestad Center i Vanersborg. Varnergruppen
fann infor etableringen cirka sju intressanta tomter i Vastra Gétalandsregionen men endast en tomt uppfyllde
alla kriterier man efterfridgade. Ytmassigt var flera tomter tillrackliga for verksamheten men de fick inte
bebyggas hogre &n 15 meter. Mdjligheten att bygga hdogre efterfragades for att fa lagre kostnader for lagret
och darmed valdes dessa alternativ bort.

3.3.4 Tillgang till arbetskraft

En viktig faktor for att Stockaryd ska vara ett attraktivt etableringsomrade &r aven att det finns tillgang till
utbildad arbetskraft. | angransande omland finns exempelvis hégskolor i Jonképing, Véxjo, Skévde och
Boras, vilket bidrar till att kompetensforsorjning finns inom rimligt avstand. Att framja innovation ar ett
effektivt satt att attrahera nya foretag att vilja etablera sig. Etablering pa en ort med lagre
sysselséttningsgrad inom lager och logistik torde gora det enklare (och billigare) att rekrytera personal.
Exempelvis sdg Plantagen for ett antal ar sedan fordelar med att etablera centrallager i Trollhattan gentemot
Goteborg da Trollhattan hade hog arbetsloshet, speciellt inom lagerverksamhet. Att etablera sig i eller i
narheten av en befintlig logistiknod kan dessutom ha nackdelar som hdg arbetskraftsrorlighet och trissade
I6ner eftersom fler liknande logistikverksamheter konkurrerar om arbetskraften. Pa en ur logistiksynpunkt
mindre central ort anses arbetskraften ha lagre rorlighet och storre lojalitet for arbetsgivaren.

Pa kommunal/regional niva spelar kommunens/regionens arbete med att locka till sig och behalla arbetskraft
en viktig roll. Foretag ser garna satsningar pa bostader, forskoleverksamhet samt serviceanlaggningar som
gor regionen attraktiv for boende. Helst ska sadana forutsattningar for boende finnas redan innan etablering
for att inte foretag ska fa svarigheter med att locka till sig arbetskraft.

3.3.,5 Stod fran kommun

Stod och bemétande fran kommunen ar av stor vikt vid foretagsetablering. Samarbete och stéttning samt
installning frAn kommunen anses vara viktiga faktorer. Det &r mycket férdelaktigt for ett etablerande féretag
att kommunen &r hjalpsamma och framfor allt ldsningsorienterade om problem dyker upp. Snabbt och
effektivt handlaggande som paverkar administrationstiden ar av betydelse. Stédet fran kommunen kan gora
skillnad om allt annat lika mellan tva alternativa lokaliseringskommuner. Vidare framkommer att foretagen
anser det fordelaktigt om kommunen/regionen frémijar ett gott naringslivsklimat generellt. Satsningar inom till
exempel handel, foretag, hégskolor, hotell och boende anses viktiga &ven om de inte ar viktigast for val av
etablering.

Ett exempel p& kommun som varit proaktiv och legat pa framkant gentemot efterfragan har varit Boras, som
genom att ha haft fardiga tomter att erbjuda med tillatenhet fér htga och stora byggnader samt i attraktivt
(skylt-)lage invid nationell vag (RV 40) varit framgangsrika i att attrahera stora, logistikintensiva
verksambheter. | ett antal fall har dessa forst 6vervagt Géteborg, men pa grund av bland annat den lagre
troskeln och kortare ledtiden for etablering i Boras har man valt att |agga sig dar.
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3.3.6 Tillganglig infrastruktur

Vid val av etableringsort blir aspekter rérande lokala infrastrukturforutsattningar viktiga. Utgéende transporter
sker i allmanhet pa vag fran lager- eller produktionsverksamhet, varfor narhet till storre E-/riksvagar blir en
vasentlig parameter. Inkommande gods i ett storre, mer sammanhallet flode kan for en del centrallager vara
lampligt att ta via jarnvag, varfor etablering i narhet till kombiterminal och/eller industristamspar kan vara
vasentligt. Andra nog sa viktiga aspekter ar tillgang till tillracklig elforsorjning, varfor etableringsplatser utefter
landets elstomnaét &r intressant — sarskilt for elintensiva verksamheter. Aven tillgang till processvatten ar
manga ganger en viktig parameter for producerande enheter.

3.3.7 Ovriga aspekter

Det finns exempel dar lagerfunktioner inte ar placerade med tydlig koppling till foretagets
marknadstyngdpunkt. Foretagets historia och ursprungsort kan vara en viktigare faktor for etableringen an
narhet till marknaden. Situationen fér Clas Ohlson vars centrallager och huvudkontor ar forlagda till Insjon ar
i viss man sadan, men deras marknadstyngdpunkt ligger troligen sydligare. Detta da Clas Ohlson har, jamte
det svenska butiksnatverket, butiker bland annat aven i Norge, Finland och Storbritannien. Jula har likheter
med Clas Ohlson, da hela centrallager och logistikverksamheten &r forlagd till Skara, vilket ar ursprungsort
och historiskt sett inte en "centrallager-hot spot”, men som har ett bra lage i forhallande till Julas
marknadsnarvaro och med god infrastrukturell koppling tack vara nyttjandet — och driften — av Dryport
Skaraborg.

3.3.8 Summering — Stockarydterminalens forutsattningar
Utifran de framtradande etableringskriterierna beskrivna ovan, bedéms Stockaryd sta sig val och vara val
rustat i en rad avseenden, framfor allt sett till tillganglig mark och arbetskraft.

De infrastrukturella forutsattningarna ar éver lag bra och gynnsamma. | den lokala infrastrukturen i direkt
anknytning till nya etableringsomraden kan kapacitets- och framkomlighetsframjande atgarder behéva vidtas
framéver. Dartill bedoms tillgdngen till etableringsbar mark med néarhet till vasentlig infrastruktur (framfor allt
jarnvag) vara mycket bra. Om kommunen arbetar proaktivt med att f& fram och forbereda snabbt
etableringsbar mark beddms mdjligheterna att attrahera lokaliseringar forbattras ytterligare.

Aven avseende tillgang till arbetskraft med ratt kompetens torde omradet ligga val till, bAde med industriell
och logistikintensiv féretagskultur i omradet och ocksa med hansyn till utbudet av hdgskoleutbildningar som
finns inom rimligt rackhall.

Dessutom finns aktérer med god lokalkdnnedom kring verksamheter vilket kan starka lokala floden.
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4  SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Genomford behovs- och marknadsanalys syftar till att ge en bild av vilka typer av marknad och
verksamhetsomraden man bor soka sig till, infér rekommendation om framtida inriktning pa terminalomradet.

4.1 UTVECKLINGSALTERNATIV
Tre olika huvudalternativ for framtida utveckling av Stockarydsterminalen har identifierats inom uppdraget:

1. Terminal fér skogsprodukter
2. Kombiterminal
3. Industripark med anslutande sparanlaggning

4.1.1 Terminal for skogsprodukter

Méjligheterna att utveckla anlaggningen utifran befintligt koncept bedéms mycket begransade, da de volymer
som hanteras redan beddms optimerade. Eventuellt kunde det vara aktuellt att utbka timmerterminalen om
nya specifika infldden kan hanteras, som exempelvis lI6vskog/timmermassa. Potentialen beddms dock som
oséaker.

4.1.2 Kombiterminal

En beddmning &r att godsunderlaget inte motiverar &nnu fler kombiterminaler i omlandet i dagsléget, utan att
nyttan bade for kunder, tdg- och kombioperator torde vara storst vid allokering av godset och trafiken. Det
beddms d& ocksa finnas en risk att den samlade intermodala godsvolymen fordelas pa fler tdg med lagre
fyllnadsgrad till de olika terminalerna.

Pa langre sikt kan det dock finnas potential fér en kombiterminal, sett till den generella férdelningen av gods
pa vag och jarnvag idag. Pa langre sikt torde det finnas en stor dverflyttningspotential fran vag till jarnvag,
vilket kan skapa ett stérre godsunderlag som skulle kunna motivera en kombiterminal. Tidshorisonten ar
dock osaker, varfor det rekommenderas att inte bygga bort méjligheten for en kombiterminal pa langre sikt
(uppskattningsvis bortat ar 2050).

Déaremot skulle eventuellt en frilastyta vara intressant att anldgga redan idag, for exempelvis en anlaggning

for biomassa pa sikt d& det behovet tenderar att oka till foljd av bland annat att torvbranning har férbjudits. |

dagslaget finns dock begransat med flis 6ver for biomassa. Skulle en frilastyta anlaggas skulle denne ocksa
kunna utvecklas till en kombiterminal om ett 6kat framtida behov skulle uppsta pa sikt.

4.1.3 Industripark med anslutande sparanlaggning

Terminalen, och dess tillgangliga omrade beddoms vara intressant for etablering av storre, logistikintensiva
verksamheter. For en del sddana verksamheter ar da mojligheten till anslutning av eget industrispar till ett i
omréadet forlagt industristamspar intressant for att mojliggora vagnslasttrafik, eller rent av mer storskaliga
systemtagsldsningar till den egna anlaggningen.

En industrianlaggning kan &ven kombineras med frilagerytor.
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4.2 GENERELL UTVECKLINGSPOTENTIAL OCH
REKOMMENDATIONER

Att Stockarydsterminalen har sparanslutning ar en stark fordel, i kombination med en stor yta av tillganglig
mark samt att omradet redan ar detaljplanelagt. Detta kan vara avgorande faktorer fér nya etableringar i
Stockaryd. En sakerstalld el- och energiforsorjning ar ocksa ett stark konkurrensfordel vid langsiktig
etablering. Placering av nya laddstationer for el rekommenderas ocksa att ses éver kopplat till den framtida
sparutformningen.

Triangelsparanslutningen till stambanan ar unik och ger de allra basta forutsattningarna fér en
konkurrenskraftig hantering pa jarnvagssidan.

En sodergdende anslutning samt att mojliggora for langre godstag (740 meter till ar 2030), ses som
huvudsakliga infrastrukturella brister vilket rekommenderas for vidare utredning i samband med utformning
av omradet. Detta ar aktuellt oavsett typ av terminal.

Detta i kombination med goda forutsattningar for el (laddplatser for fordon mm) pa energisidan skulle kunna
ge potential till att kunna konkurrera med 6vriga terminaler i regionen.

Det rader generellt dock stora osdkerheter p& marknaden och i omlandet runt Stockaryd, vilket kan paverka
framtida trafikering och potential. Utvecklingen av jarnvagen runt Jonképing, elektrifiering samt 6vriga
terminalers utveckling bedéms paverka Stockarydsterminalens potential men ar svara att prognostisera for i
dagslaget. Baramo och Sol&sens framtid kan ocksa paverka behovet, och eventuell utveckling av terminal
vid Byarum-Tenhult (6ster om Stigamo) kan férandra konkurrenslaget. Att aven studera omlandet mot
Kronobergs lan, och exempelvis Vaxjo, skulle ocksa kunna ge en breddad syn pé ytterligare
marknadspotential.

En generell rekommendation &r att satsa pd att utveckla ett flexibelt terminalomrade, som ar tillgangligt for
nya branscher. En 6ppen och flexibel struktur kan leda till nya etableringar inom omraden som eventuellt
ligger langt ifrdn terminalens nuvarande hantering. En rad framtidsbranscher kan ocksa gora att behovet
snabbt férandras, som exempelvis kan skapa nya behov for atervinningsforetag eller olika typer av energi-
och lager for nodmaterial. Att dra till dig storskaliga industriella verksamheter, med industrispar, dar ytor kan
anpassas ses som en stor potential vid framtida planlaggning for att inte bygga bort stora mdjligheter till nya
etableringar. Att vara dppen fér nya branscher och nytank kopplat till varuslag och verksamhetstyper bedéms
vara en nyckel for en langsiktig och héllbar utveckling av Stockarydsterminalen.

Det skulle &ven kunna finnas ytterligare potential ur ett internationellt perspektiv, exempelvis for insatsvaror
fran kontinenten. Eventuellt skulle ett samarbete med ScandFibre (SFL) kunna vara intressant for att utreda
méjligheten att erbjuda en terminalhantering i Smaland for import av insatsprodukter, med en trolig
importmarknad mot Italien och Tyskland.

4.2.1 Rekommenderat nasta steg

Det rekommenderas att satsa pad marknadsforing och bred dialog infér potentiella etableringar, parallellt med
ett arbete kring kommunens egen positionering och logistikstrategi (for att aktivt och snabbt kunna mdéta
etableringsfrdgor) samt att driva ett proaktivt forsaljningsarbete. Allman synlighet, exempelvis vid
jarnvagsmassan Elmia Nordic Rail i Jonkoping (i oktober 2023), kan ocksa vara en bred kanal for
marknadsforing.

For att na forsaljning av mark rekommenderas att den tillgangliga ytan forbereds och terrasseras, och saljs
som fardig mark att tilltrada omgéende. Det faktum att marken ar detaljplanelagd ar ett starkt
forsaljningsargument da detaljplanearbetet annars kan ta ett par ar, och genom att fardigstalla ytorna och
rikta in sig pa att erbjuda snabb etableringsmajlighet beddms attraktiviteten och konkurrensférdelen kunna
Oka kraftigt. Kostnaden for terrassering bedéms kunna tas ut p& tomtpris och ses som liten kostnad i
sammanhanget samt att det kan vara en avgorande faktor for forsaljning av mark. Storleken pa tillganglig
mark ses ocksd som en unik majlighet, som &r svar att konkurrera med i sédra Sverige, sarskilt i kombination
med befintlig sparanslutning.
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Marknadslaget ar fortsatt osakert, samtidigt som framtidspotentialen bedéms kunna bli stor, men det beddéms
kravas en proaktiv satsning for att na lyckad forsaljning och etablering.

Kort sikt (nulage-2030)

Utveckling av befintlig terminal for skogsprodukter bedéms mycket begransad, varfr en satsning pa nya
branscher och ny typ av terminal bedoms motiverad. En generell rekommendation &r att satsa pa att
utveckla ett flexibelt terminalomrade som kan anpassas efter framtida majligheter.

Pa kort sikt rekommenderas i forsta hand satsning p& marknadsforing och framtagande av kommunal
godsstrategi/handlingsplan, i kombination med att forbereda mark for nya etableringar. Att sakerstalla el- och
energiforsorjning och att mark ar detaljplanelagd beddoms ocksa vara centrala fragor vid marknadsforing infor
etableringar. En malsattning om en helelektrisk sparanlaggning kan ocksa dka intresset hos tdgoperatorerna
da det dven haller nere de operationella tagkostnaderna. Elektrifieringen bor ocksa félja behovsutvecklingen,
och vid sparutbyggnad bor hansyn tas till parallell eller framtida elektrifiering.

Den rekommenderade utgdngspunkten ar att planera for en sodergdende anslutning, avgangs-/ankomstspar
och uppstaliningsspar oavsett framtida typ av framtida terminal.

Att sakerstalla méjligheten att hantera 650 meter langa tag ses ocksd som en utgangspunkt.
Medelldng sikt (omkring &r 2030-2040)

Beroende pa aktuella etableringar sa rekommenderas vidare utveckling och behovsanpassad
sparutformning darefter, exempelvis anlaggandet av frilastytor, logistikpark, eget industristamspar eller en
kombination av dessa anlaggningar.

Pa lite langre sikt kan det aven finnas potential for en kombiterminal, sett till potentiell Gverflyttningspotential
fran véag till jarnvag. En tidigare anlagd frilastyta skulle ocksé kunna vidareutvecklas till en kombiterminal. Det
rekommenderas darav att bevaka frdgan och inte bygga bort framtida méjligheter i for tidigt skede.

Pa medellang sikt rekommenderas att satsa pa att mojliggora fér 750m langa tag.
Lang sikt (bortat 2050)

Pa langre sikt torde en bredare vision om langre spar, 850/900 meter, vara intressant. For att en sadan
vision ska vara trovardig ar det dock viktigt att det Aven planeras for konkreta atgarder pa vagen dit, s& som
utbyggnad fér 750 meter.
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4.3 FORTSATT ARBETE — FORSLAG TILL VIDARE STUDIER

En rad fragor foreslas for vidare studier, exempelvis:

- Kommunal godstransportstrategi/handlingsplan

- Sddergaende anslutning och ankomst/vandspar

- Maojlighet att ta emot 740 meter langa tag

- Kapacitet, for sparet in/ut stambanan, samt vaxelutformning

- Kartlaggning av logistikfloden

- Fordjupad marknadsanalys, och identifiering av mdjliga etableringar
- Case-studier infor etablering av atervinningsforetag, energi mm

- Stod till extern finansiering

- Sékerstélld framtida energifdrsorjning

10355529 « Stockarydsterminalen - Utveckling | 20



5 BILAGOR

BILAGA 1 — INTERVJUFRAGOR (DISKUSSIONSUNDERLAG)

Fraga 1: Logistiksystemet:

- Hur &r ert logistiksystem uppbyggt (strukturen)?
- Anvander ni Stockarydsterminalen idag, och vilken typ av hantering?
- Eventuella godsslag/volymer/frekvenser som hanteras?

Fraga 2:

- Vilka storre regelbundna fléden finns till och fran Stockaryd med omland (10 mil) som
transporteras/som skulle kunna vara aktuellt att transportera med jarnvag?

- | vilken omfattning anvander ni jArnvagstransporter, har anvant jarnvagstransporter eller skulle vilja
anvanda jarnvagstransporter?

- lvilka relationer transporteras/ar det isa fall aktuellt att transportera gods och under vilka
forutsattningar?

Fraga 3: Logistik och transportkrav:

- Vilka krav staller ni som foretag pa dessa transporter?
- Vilken typ av lastbarare anvands for era transporter?
- Speciella krav p& utrustning/funktioner till sparanlaggning?

Fraga 4:

- Vad kravs for att ni skulle valja en jarnvags- eller intermodal I6sning fér ert transportbehov?

- Lever sparanlaggningen i Stockaryd upp till dessa forutsattningar?

- Forklara och ge exempel pa forandringar som skulle kunna innebéra att jarnvagen skulle leva upp till
dessa forvantningar?

Fraga 5:

- Har er potentiella anlaggning énskemal om framtida industrispar? Skulle nytt industrispar kunna ge
underlag for flytt/etablering?

- Skulle tillgangligheten till er anlaggning forbattras genom anlaggande av industrispar eller
forandringar av nuvarande I6sningar?

Fraga 6: Vilket mervarde skulle en fungerande jarnvagslosning ge for er?
Fraga 7: Vem koper in transporterna?

Fraga 8: Paverkas er verksamhet p& nagot satt av padgaende forandringar, tex HCT (lAnga tunga
transporter)?
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VI AR WSP

WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhaéllsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, fér att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa loésningar foér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. S&
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
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