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1 Sammanfattning

2 Bakgrund

Foranlett av att en terminal byggts i anslutning till S6dra Stambanan i
Stockaryd, for omlastning mellan véag- och jarnvégstransporter har vag
761 erhallit en betydande 6kning av tung lastbilstrafik.

Terminalen i Stockaryd 4r resultatet av samverkan mellan Banverket,
Stora Enso Skog AB och Séavsjo kommun. Terminalen anvands for
omlastning av traprodukter fran lastbil till jarnvag.

Ravaruterminalen beréknas hantera en arsvolym for Stora Ensos del pa
upp till 800 000 ton, vilket omréknat till lastbilar inneb&r 20 000
langtradare per ar som lastar 40 ton vardera.

Nu utbyggda timmerterminalen ar pa 5,5 ha for Stora Ensos del och en
terminaldel for flis pa ca 2,5 ha och en allman terminaldel pa ca 1,5 ha
som ar utbyggnadsbar.

Nu kontrakterad verksamhet innebér redan en trafikokning om ca 100
lastbilar/dygn i vardera riktningen.

Terminalens sparanslutning méjliggor och lampliga ytor finns for en
utbyggnad till 4-5 ganger nuvarande storlek.

Denna forstudie visar pa mojligheter att utoka terminalen och behand-
lar de problem och atgarder som kravs for vag 761 foranlett av 6kning-
en av tung trafik.

2.1 Brister, problem och syfte

V&g 761 utifran vag 30, G:a Hjalmseryd in till Stockaryds samhalle har
lag och varierande plan- och profilstandard och har en belagd véagbredd
mellan 5,2 - 6,5 m.

Végen ar smal och krokig med dalig sikt 6ver krén och med bebyggel-
se relativt ndra vagen pa flera stéllen.

Narmast G:a Hjalmseryd och forbi Adala, ddr vagen ar som smalast
vid bron éver an och upp till vdgen mot Hetseryd och Norrsjons bad-
plats, anvands vagen sommartid av manga cyklister, da det i G:a
Hjélmseryd frekvent anordnas konfirmandlager m.m.

Awven vigdelar narmast Stockaryd nyttjas av cyklister da flera géardar i
Norra Hetseryd har satsat pa hastar och ridskoleverksamhet.

Vagens bredd, siktstandard eller vagkroppens uppbyggnad ar ej anpas-
sad for sa mycket tung trafik som nu kommer att bli foljden genom
omlastningsterminalens lokalisering till omradet.

En ombyggnad och anpassning av vagens strackning till moderna krav
pa trafiksakerhet och boendemiljo &r nodvandig.

Denna forstudie skall visa pa hansynspaverkande faktorer i omradet
for natur- och kulturmiljd, boendemilj6, markanvéndning och bygg-
nadstekniska forutsattningar.

Forstudien skall visa pa tankbara atgarder for att avhjalpa problemen,
samt ge forslag pa losningar. Redovisa motiven och konsekvenserna
for att genomfora de planerade atgarderna samt foresla lampliga for-
mer fOr det fortsatta arbetet.

Syftet &r att med denna forstudie som grund skall Lansstyrelsen kunna
ta beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och
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Vagverket ska kunna ta stéllning till vilka atgarder som skall utredas
eller utforas, samt hur det fortsatta arbetet skall bedrivas.

2.2 Aktualitet

Omlastningsterminalen togs i bruk under bérjan av sommaren 2008
och kommer initialt att trafikeras med 3-4 tag/dygn. Detta innebér en
betydande trafikokning pa vagnatet lokalt i regionen och naromradet.

| det storre trafikperspektivet innebar terminalen en betydande avlast-
ning av vagnatet genom minskat antal langvaga transporter.

Trafikokningen ar i nuldaget ca 200 fordon/dygn och kommer att dka i
takt med att terminalen byggs ut.

Ombyggnad och forbéattring av vdg 761 har inte tidigare funnits med i
Véagverkets planer da istallet sjunkande trafiksiffror noterats pa vagen
jamfort med nar sagarna i Stockaryd var i full drift.

Vagverkets mal ar att fa med objektet infor planperioden ar 2010-
2019, under forutséttning att objektet &r ett samfinansieringsprojekt.

Terminalens etablering innebar helt nya trafikforutséattningar regionalt
varfor objektet har hog prioritet.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Nagra tidigare utredningar eller beslut betraffande vag 761 finns ej
gjorda for delen mellan vag 30, G:a Hjalmseryd och infarten till termi-
nalen.

For delen narmast Stockaryd finns en éldre detaljplan, fran ar 1971
upprattad den 19 november 1971, dér vagreservat finns for en forbifart
av samhallet over till vag 763 fran Vrigstad. Den nya vagen utgor aven
infart till det utékade industriomradet som planen galler mellan Vrigs-
tadvagen och G:a Hjalmserydsvagen.

Se dven bild 3.1.4.2 nedan.
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2.4 Geografisk avgransning

Utredningsomrédet for forstudien framgar av kartan nedan
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Karta 2.4.1 Aktuellt utrednlngsomrade

2.5 Overgripande mal och strategier

Pa nationell niva finns det 6vergripande transportpolitiska malet att
sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig trafikforsorj-
ning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Detta Gvergripan-
de mal ar indelat i sex delmal; tillgangligt transportsystem, hog trans-
portkvalité, saker trafik, god miljo, positiv regional utveckling samt ett
jamstallt transportsystem.

Aktuellt projekt beror framst malen for saker trafik och god miljo.
Malet for projektet ar att tillskapa en trafiksaker och god anslutning
fran terminalomradet med god koppling till det allméanna véagnatet,
fradmst ut mot véag 30 samt dster ut mot Vrigstadvagen och planskildhe-
ten med stambanan. Miljéstérningen av den 6kande tunga trafiken ska
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samtidigt minimeras och ett val fungerande GC-vagnat tillskapas som
underlattar for de boende i omradet att rora sig lokalt.

2.6 Vagplanerings- och vagprojekterings-
processen

Forstudien ar forsta skedet i planerings- och projekteringsprocessen
och ar dessutom en del i en samradsprocess. Det allmanna syftet med
en forstudie ar att inventera och redovisa forutsattningarna, redovisa de
brister och problem som ska l6sas samt beskriva tankbara atgarder och
ge forslag pa losningar. En forstudie ska ocksa redovisa motiven for att
genomfdra den planerade atgarden och foresla lampliga former for det
fortsatta arbetet. Med forstudien som grund beslutar lansstyrelsen om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och Véagverket
tar stallning till vilka atgarder som ska utredas/utféras samt hur det
fortsatta arbetet ska bedrivas. Om betydande miljopaverkan foreligger
kravs fortsattningsvis ett forfarande med utokat samrad betraffande
miljékonsekvensbeskrivningen (MKB).

Planeringsfasen avslutas normalt med en vagutredning. | vissa pro-
jekt, dar endast ett alternativ beddéms vara rimligt att genomfora, utfors
ingen vagutredning.

I nésta fas kommer projekteringen som inleds med arbetsplan dar de
enskilda intressena har storst inverkan. Den avslutas med en bygg-
handling som framst tas fram utifran tekniska och ekonomiska aspek-

ter.
[tirstudie}[gutredni}[rbetspla ] gghandlin

Figur 2.6.1 Vagverkets vagplanerings- och vagprojekteringsprocess.

For detta objekt kommer nésta skede bli att VVagverket Region Syddst
upprattar en arbetsplan.
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Fyrstegsprincipen

Samhéllets atgarder i vagtransportsystemet skall bygga pa en helhets-
syn och syfta till att sékerstélla ett samhallsekonomiskt effektivt och
langsiktigt hallbart transportsystem fér medborgare och naringslivet i
hela landet. Vagverkets planeringsarbete bygger pa ett brett angrepps-
satt, dar den basta atgarden for att 16sa en brist skall hittas. "Fyrstegs-
principen” tillampas inom Vagverket som ett allméant forhallningssatt i
atgardsanalyser for vagtransportsystemet. De fyra stegen innebar att
atgarder ska analyseras i foljande ordning:

Steg 1 — Atgarder som péverkar transportefterfragan och val av trans-
portsatt
e Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och informa-
tion med béring pa saval transportsystemet som samhallet i 6v-
rigt for att minska transportefterfragan eller féra 6ver transpor-
ter till mindre utrymmeskrévande, sékrare eller miljovénligare
fardmedel.

Steg 2 — Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat
e Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och in-
formation riktade till vagtransportsystemets olika komponenter
for att anvanda befintligt vagnat effektivare, sakrare och mil-
jovénligare.

Steg 3 — Vagforbattringsatgarder
e Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig
strackning till exempel trafiksakerhetsatgarder eller barighets-
atgarder.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
e Omfattar om- och nybyggnadsatgéarder som ofta tar ny mark i
ansprak, t.ex. nya vagstrackningar.
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Karta 3.1.4.2 Detaljplan, vilken bland annat omfattar ett vagreservat for en
forbifart forbi Stockaryd..
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Principen bygger pa ett transportslagsovergripande synsatt, men hante-
rar i forsta hand brister och problem inom végtransportsystemet. En
grundtanke &r att atgarder utanfor vagtransportsystemet kan minska
behovet av vagtransporter och darmed behovet av atgarder inom vag-
transportsystemet.

Aktuellt projekt ar en foljd av atgarder enligt steg 1 — évergang av
transporter till miljévanligare transporsétt. Ombyggnad av vagen ar att
hanfora till steg 3 och steg 4 da ombyggnaden kommer att medféra att
ny mark kommer att behdva tas i ansprak.

For vagbyggnadsatgarder som innebar nagon forandring av vagen eller
dess omgivning tilldampas en etablerad, lagstadgad process med forstu-
die, vagutredning, arbetsplan och bygghandling.

3 Befintliga forhallanden och
utvecklingstrender

3.1 Markanvandning

Markerna i anslutning till aktuell vag anvéands i huvudsak for jord- och
skogsbruk. | G:a Hjalmseryd, ute vid vag 30, & marken en historisk
brukad kulturmark.
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Foto 3.1.1 Nuvarande anslutning av vag 761 till va 30iG:a Jalmsryd.

I 6vrigt &r det i huvudsak skogsmark med produktionsskog i mycket
blockig terring norr om G:a Hjalmseryd och Adala.

Aktivt jordbruk med dkermark finns i anslutning till befintlig vag vid
Norra Hetseryd. Akermark med en langd om ca 1 km berérs.
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ruksmark vid Norra Hetseryd. Foto

Foto 3.1.2 Jordb

)

mot dster.

3.1.1 Bebyggelse

Ett antal enskilda bostadsfastigheter finns langs vagen t.ex. vid Gran-
stugan, Adala, Lyckan, Bjérkliden och Granberga.
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Foto 3.1.1.1 Bostadsfastigheter vid Granberga, belagna néra fintlig vag.

Dessa ar belagna relativt nara befintlig vag med, i nagra fall, olampliga
utfarter med begransad sikt. Flertalet fastigheter ar storda av trafikbul-

ler.

3.1.2 Naringsliv och sysselsattning

I byn G:a Hjalmseryd har kyrkan verksamhet med hotel- och pensio-
natverksamhet, konfirmandlager m.m.

"'.'.\i‘ i 5 L
sl L
L

Foto 3.1.2.1 Gasthemmet i G:a Hjalmseryd.

Jord- och skogsbruk &r den huvudsakliga sysselsattningen eller bisys-

selsattning for boende l&ngs végen.
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Pa gardarna vid Norra Hetseryd har man satsat pa hastar och viss rids-
koleverksamhet.

I Stockaryd finns industriverksamhet som smahustillverkning, mébel-
industri, sag- och virkeshantering, torvindustri mm.

Den nu utbyggda omlastningsterminalen kommer att 6ka aktiviteten i
omradet.

3.1.3 Viktiga malpunkter

Viktiga malpunkter for trafiken pa vag 761 ar Stockaryds samhélle
med dess serviceutbud, industrier och jarnvagsstation. Nu har omlast-
ningsterminalen tillkommit som en viktig malpunkt for den tunga tra-
fiken.

For de oskyddade trafikanterna &r sommartid badplatsen vid Norrsjon
en viktig malpunkt tillsammans med ridskoleverksamheten vid Norra
Hetseryd.

3.14 Kommunala planer, framtida markanvandning

Da nu utdragssparet, med dess triangelspar och angoringen till Sodra
Stambanan i anslutning till motesstationen i Stockaryd &r klart, ar for-
utséttningarna idealiska for utokning av terminalomradet med fler spar
och lagerytor for bade skogsravaror, containerhantering samt aven ut-
lastning av sagade travaror m.m.

Sévsjo kommun har planer pa utokning av industriomradet och denna
forstudie skall &ven visa pa mojligheten att utoka sparsystemet och
terminalytorna. Férhandlingar pagar med olika intressenter som 6nskar
att etablera sig i omradet.

Av kartskiss nedan framgar hur en utékning av omradet kan utformas.
Soder ut finns goda topografiska och byggnadstekniska forutsattningar
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att tillskapa minst tre till fyra lastspar med 600 meters langd och ter-
minalytor om 400 x 600 meter totalt. Omradet foreslas nyttjas for
skogsravaror eller foradlade ravaror etc.

F

Foto 3.1.4.1 Foto mot sdder. Omradet ar ovanligt flackt.

Mellan detta omrade och befintlig flisterminal kan ett omrade for
skogsravaror tillskapas eller annan verksamhet. Terminalen pa detta
omrade blir da "trekantigt™ till ytan. Befintlig flisterminal och timmer-
terminal och allmanna terminalens spar kan forlangas fran nuvarande
500 meters till 600 meters langd.

Norr ut kan ett industristamspar dras forbi den allmanna terminalen
frén vilket i valfritt lage lastspar kan dras. Aven har erhalls ett triangel-
format terminalomrade upp mot nyanlagda dieseltanksstationen.
Utefter detta spar har dven ett reparationsspar for eventuella skadade
vagnar illustrerats.

Industristamsparet forutsatts dras vidare norr ut och 6verga i ett eller
flera lastspar pa omradet for gamla sagen. Omradet véster om sagen
och idrottsplatsen kan nyttjas for lager och terminalomraden eller an-
nan sparberoende verksamhet.

En detaljplan finns som mojliggor utokning av detta "industriomrade”
En utbyggnad av terminalomradet enligt illustrerat forslag skulle inne-
béra att foljande ytor skulle tillskapas for terminalverksamhet.
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Karta 3.1.4.3 Illustration av utbyggnadsmojligheter gallande terminalomradet i Stockaryd.
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3.2 Trafik och trafikanter - resor och transporter

3.2.1 Biltrafik

Stockaryd &r bel&get mitt i ”vedboden” relativt centralt i norra delen av
virkesupptagningsomradet. Stockaryd nas via vagarna:

e V&g 763 fran Vrigstad
e V&g 761 fran vaster och Oster
e vag 756 fran Rorvik

Huvuddelen av trafiken till och frdn omradet kommer att komma ut-
ifran vag 30. Se bild nedan dver befintligt vagnat i omradet.
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Karta 3.2.1.1 Oversiktskart dver Qagnét.
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Trafikmangder i omradet fore terminalens dppnande framgar av figur
nedan

I bilden redovisas trafikmangderna ar 2007 for de berdérda vagavsnit-
ten. De redovisade trafikmangderna bygger pa Vagverkets aterkom-
mande matningar.

I de aktuella vagavsnitten pa de inkommande vagarna uppgick trafiken
till mellan 310 och 1300 fordon/ADT, (ADT = arsdygnstrafik, d v s

medeltrafikflodet per dygn).

STOCKARYD

Lansvag 761
ca 1300 fordon/adt
varav tung trafik ca 9 %

Lansvag 763
ca 620 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %

STOCKARYD

Lansvag 756
ca 750 fordon/adt
varav tung trafik ca 12 %

Lansvag 761
ca 310 fordon/adt
varav tung trafik ca 7 %

HETSER

Karta 3.2.1.2 Trafikméangder pa vagnatet i anslutning till Sckaryd.n
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Lasthilstrafikens andel pa de aktuella strackorna uppgar till mellan 7 -
12 %. Som en del av den totala trafiken har &ven lastbilstrafiken tkat
kraftigt under senare ar for hela regionen.

Den trafikmangd tung trafik som 1994 prognostiserades for ar 2020
har idag 6verskridits pa delstrackor i lanet.

Exempel pa orsaker till den konstaterade trafikokningen i regionen ar
Jonkdpings tillvaxt som logistiskt centrum for lager och distribution.
Overforingen av tung trafik mellan Stockholm och Goteborg till E4:an
har ocksa bidragit.

Transportndringen i Jénkdping med lager och distribution visar fortsat-
ta tecken pa expansion. En rimlig uppskattning av allménna trafikok-
ningen av tung trafik pa huvudvagarna i lanet bedéms vara cirka ca 1,5
% per ar.

Personbilstrafiken kommer att 0ka i takt med den allménna trafiktill-
vaxten eller nagot mera till foljd av terminalhanteringen.

| det storre trafikperspektivet innebar terminalen en betydande avlast-
ning av vagnatet genom minskat antal langvaga transporter med en
betydande miljévinst som foljd. Regionalt och lokalt pa vag 761 kom-
mer trafiken déremot att 6ka kraftigt.

Nu initialt kan man rakna med 20 tag i veckan, d.v.s. 2 tag per dag.

Ett tag lastar 1150 ton och en timmerbil med slap ca 40 ton. Det inne-
bar ca 30 lasthilar/tag. Detta ger ca 4 x 30 x 2 = 240 lastbilar och ca 75
% av dessa berdaknas komma utifran vag 31, vilket ger 180 lasthi-
lar/dygn i trafikokning pa véag 761.

Om 5 ar bedoms antal spar och terminalytor ha byggts ut till motsva-
rande 4-5 lastspar som med 2 tag per dag/spar skulle innebara, sag 10
tag/dygn. (Teoretiskt bedémt gar det att lasta ett tag pa 4-6 timmar)

Detta ger 600 lastbilar och om ca 75 % av dessa berdknas komma ut-
ifran vag 30, erhalls ger ca 450 lastbilar pa vag 761.
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Om 10 ar bedoms antal spar och terminalytor ha byggts ut till 8 last-
spar med 2 tag per dag/spar, vilket skulle innebara 16 tag per dag. Det-
ta ger 960 lastbilar och om 75 % av dessa berdknas komma utifran vag
30, blir det 720 lasthilar pa véag 761.

3.2.2 Kollektivtrafik

Stockaryd trafikeras av bade tagtrafik och busslinjer. Vag 761 trafike-
ras inte av nagra bussar i linjetrafik.

3.2.3 GC-néatet och de oskyddade trafikanterna

Gang- och cykeltrafiken inom Stockaryds samhalle &r relativt val ut-
byggt. Planskilda korsningar for GC-trafiken finns med stambanan.

Narmast G:a Hjalmseryd och forbi Adala, dér vagen ar som smalast
vid bron 6ver an och upp till vdgen mot Sj6oset och Norrsjons bad-
plats, anvands vagen sommartid av manga cyKklister da det i G:a
Hjalmseryd frekvent anordnas konfirmandl&ager mm.

Aven delar narmast Stockaryd nyttjas av cyklister da nagra gérdar i
Norra Hetseryd har satsat pa hastar och ridskoleverksamhet.

3.24 Trafiksakerhet

Vagverket for kontinuerlig statistik éver antalet polisrapporterade tra-
fikolyckor. Statistiken anvénds bl.a. for att prioritera vilka végavsnitt
som ska atgardas.

Under perioden 2003-01-01 — 2006-12-31 (4 ar) har det totalt intraffat
7 polisrapporterade olyckor pa angransande vagar i narheten av Stock-
aryd. Av dessa olyckor utgjorde en olycka en svar singelolycka (S)
medan 6vriga olyckor var av typen lindriga olyckor.

Sévsjo kommun har dven uppréttat ett forslag till trafiksakerhetsatgar-
der avseende genomfartsgatorna i samhallet.

Vag 761, Delen G:a Hjalmseryd - Stockaryd
Forstudie samradshandling



14 (29)

Skogslandskapet dominerar nuvarande vag 761 medan landskapet s6-
der om véag 761 mera har karaktar av smaskaligt odlingslandskap.

Vid Norra Hetseryd &r landskapet uppodlat pa de lite mer hogléanta par-
tierna i nordsydlig riktning. Landskapet blir sedan flackare runt Stock-
aryds samhalle dar skog och mossmarker dominerar och dar buskridaer
och skog begransar utblickarna nastan helt. Viss utblick erhalls dar
hyggen tagits upp. Landskapet ar ovanligt flackt for att vara pa denna
del av smalandska hoglandet.

Végstrukturen domineras av véag 761 i ost-vastlig riktning till vilken
enskilda vagar i nordsydlig riktning ansluter.

Véagnatet och bebyggelsens placering avspeglar hur ménniskor haft sin
forsorjning i omradet under lang tid. Bebyggelsen ar i anslutning till de
uppodlade omradena och dér enskilda fastigheter ar lokaliserade utef-
ter vagen. Dessa ar av senare datum an jordbruksfastigheter-
na/gardarna.

3.3.2 Naturmiljo
Naturen runt Stockaryd &r typiskt smaléandsk skogsmark med i huvud-

Karta 3.2.4.1 Polisrapporterad trafikolyckor (2003-01-01 — 2006-12-31). sak gran- och tallskog. Det som sarpraglar omrédet narmast Stockaryd
ar att det domineras av mossar. Vid det studerade omradet, norr om
3.3 Miljo, viktiga férutsattningar, aspekter och vag 761, finns ett antal naturvarden dokumenterade. De naturvérden
intressen som kan beroras av framtida atgéarder for vag 761 redovisas nedan.
3.3.1 Omradets allmanna karaktér, den fysiska miljon samt e Objektnummer 01

gestaltningsfragor

Landskapet i och kring utredningskorridoren utgoérs av ett relativt slu- Lovsumpskog pa 0,7 Ha

tet skogslandskap dar éppnare partier med odlingsmark finns kring de
lite mer hoglanta partierna

Ute vid vag 30 och G:a Hjalmseryd finns ett 6ppnare jordbruksland-
skap som slutar norr om byn och prastgarden. Detta landskap 6vergar i
ett kuperat och storblockigt omrade med skogsmark och hyggen.

e Objektnummer 02

Lovskog pa 0,7 Ha

Vag 761, Delen G:a Hjalmseryd - Stockaryd
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e Objektnummer 03
Lovskogslund/hagmarksskog pa 2,7 Ha
e Objektnummer 04

Sumpskog av hydrologisk typ: mosseskog. Tall dominerar.

e Objektnummer 05
Hotad art.

Se vidare kartor 3.3.2.1, 3.3.2.2 och 3.3.2.3 nedan.

- / ... -nu b '-..
VA

05) Hotad art

ageEiay L A E
L |

Karta 3.3.2.1 Omrade (markerat med bla stjarna) med hotad art.

Véag 761, Delen G:a Hjalmseryd - Stockaryd
Forstudie samradshandling



16 (29)

Jin
S|

Al

o "

01) Lovsumpskog

- Shlh | ! .
- D y N Hetge

&7 Bictopskydd
IMaturv Srdsavtal
mNyckelbiotop

B My ckelbiotop
bolag

I Matury arde
i Surmnpskog

* Fornminne
{punlt)

1 ~ Fornminne (linjel

EPRFornrninns (ytal)

Sj r : ~ e L /ﬂ ;
, N X L -
K AN r.anstuc_gr;lrl:° —— AR
AR 2 s
j.r? |, :\;i . : '?l_"l.:'ll';':* . {E: 2 ~ wr E_'}‘? t&r-l- > ’—j !{y W i T / L
. \d ° v i B 03) Lévskogslund/Hagmarksskog
"If JW v

Karta 3.3.2.2 Kartan redowsar de naturvarden som finns i det aktuella omrédet.

!
04) Sumpskog

H emb\fﬁé?k

Karta 3.3.2. 3 Kartan redovisar de naturvarden som finns i det aktuella omréadet.

R
. |
- Fi ',; I| |
7 ek Ka cdsg o l|
P ; 7 A raganclsgd en =
N / £ b23.al 7 i

@ Biotopskydd
IMatury Srdsavtsl
mNyckelblotop

{ My ckelbiotop
alag

i Naturvarde
&@msurmnpskog

* Fornminne
(punlet)
A Farnrminne (linje;

Vag 761, Delen G:a Hjalmseryd - Stockaryd
Forstudie samradshandling



3.3.3

Kulturmiljo

Véag 761 mellan G:a Hjalmseryd — Stockaryd kantas av flera fornlam-
ningar, bade pa norr- och sydsidan. De kulturvarden som kan beroras
av framtida atgérder for vag 761 redovisas nedan.

Objektnummer 05

I G:a Hjalmseryd finns "Hjalmseryds gamla kyrka” som &r ett
riksintresse beslutat utav Riksantikvarieambetet. Kyrkan ar
uppford i romansk stil och efter 1ang tid som ruin aterupp-
byggd pa 1930-talet. Det finns dven annan bebyggelse i G:a
Hjalmseryd sa som prastgarden och skolhuset som utgor kul-
turvarden.

Objetnummer 06

Omrade med réjningsrésen 180 x 110 meter.
Objektnummer 07

Omrade med réjningsrésen 850 x 110-280 meter.
Ett 20-tal rosen ringa skadade.

Objektnummer 08

Omrade med rojningsrosen 270 x 100-150 meter.
5 ringa skadade rdsen.

Objektnummer 09

Omrade med rojningsrosen 830 x 200 — 650 meter.
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Objektnummer 10

Gravfélt 70 x 40 m, bestaende av 30 fornlamningar. Dessa ut-
gores av 17 hdgar och 13 runda stenséttningar. Tre ar skadade
av taktverksamhet. Flera &r skadade av odling och takter.
Objektnummer 11

Rose, 14 m i diameter

Objektnummer 12

Rose, 23 m i diameter

Objektnummer 13

Omrade med rojningsrésen 1100 x 390 — 420 meter
Objektnummer 14

Torplamning, inom ett omrade av 55 x 40 m, bestaende av en
husgrund med spismursrest, brunn, réjningsrésen och rddja
ytor.

Objektnummer 15

Fast fornlamning som é&r ett gravfalt, 140 x 110 m, bestaende
av 90 fornldmningar. Dessa utgors av 22 hdgar, 63 runda ste-

nar och 5 treuddar. Hogarna ar 5-14 m i diameter och 0,5-1,3
m hoga.

Vag 761, Delen G:a Hjalmseryd - Stockaryd
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e Objektnummer 16

Hembygdsgard, besdende av 2 mangardsbyggnader, 1 ladu-
gard, 1 linbastu samt 1vagnshus.

Se vidare kartor 3.3.3.1, 3.3.3.2 och 3.3.3.3 nedan.
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Karta 3.3. 3 3 Kartan redowsar de kulturvarden som finns i det aktuella omradet.
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Karta 3.3.3.4 Karta redovisar de kulturvarden som finns i omradet.

3.34 Rekreation och friluftsliv

Omradet som berdrs av utvidgningen av terminalomradet och av fére-
slagna vagkorridorer anvénds inte av det rorliga friluftslivet. Stocka-
ryds idrottsplats ar dock beldget i anslutning till industriomradet norr
om “’sagen”, dar aven Stockaryds hembygdsgard ar belagen.

3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt de geologiska jordartskartorna (6E Nassjo SV och 6E Néassjo
S0) bestar utredningsomradet langs vag 761 i huvudsak av moréan
(ljusblatt omrade) men aven inslag av isdlvssediment (gront omrade),
karr (brunt omrade) och mosse (ljusbrunt omrade) férekommer i mind-
re omfattning, se &ven karta 3.4.1 och 3.4.2 nedan.
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Karta 3.4.1 Utdrag ur geologiska jordartskartan (6E Nassjo SV).
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I samband med uppréttande av denna forstudie gjordes i augusti 2008
oversiktliga geotekniska faltundersdkningar (sticksonderingar) inom
tre omraden for att undersoka torvens maktighet.

| omrade 1 uppmattes torvdjup mellan 0,9m-2,0m med ett snittdjup pa
1,2m. | omrade 2 uppmattes torvdjup mellan 1,7m-3,8m med ett snitt-
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djup pa 2,7m och i omrade 3 uppmattes torvdjup mellan 1,4m-3,6m
med ett snittdjup pa 2,4m. Undersékningen har utforts dar aktuellt
kartmaterial visar pa sankmark, inméatning har utforts i forhallande till
omgivande terrang och ar ungefarlig. | omrade 1 finns det skél att tro
att sankmarken stracker sig langre dsterut an vad kartmaterial visar.

4 Funktionsanalys av transportsystemet
och dess influensomrade

Momentet funktionsanalys omfattar bade bristanalyser, problemanaly-
ser och analyser av vad som fungerar bra inom nuvarande transportsy-
stem. Funktionsanalysen gors enligt samma indelning som de sex
transportpolitiska delmalen, se rubriker nedan.

4.1 Tillganglighet

Tillgangligheten for biltrafiken langs med vag 761 ar god. De manga
anslutningarna medfor att man latt och utan omvégar nar malpunkter
langs végen.

For den lokala korsande trafiken, bade med bil, cykel och till fots, fun-
gerar vagen som en barriar som forsamrar tillgangligheten till mal-
punkter i omradet. Trafiken medfor otrygghet for de oskyddade trafi-
kanterna som ska fardas over eller utmed vagen. Detta inverkar fram-
forallt hammande pa barns och funktionshindrades mojligheter att fritt
kunna forflytta sig.

4.2 Transportkvalitet

Transportkvaliteten pa strackan ar 1ag p.g.a. vagens standard. Detta
paverkar i stor utstrackning den langvaga trafikens bekvamlighet och
framkomlighet och férlanger restiden for passerande godstransporter.
Det finns flera tranga passager pa vagen bl.a. vid den vagbro som finns
i Adala. Vid dessa tranga passager, ofta med dalig sikt dver krén och i
kruvor, kan varken biltrafikanternas, fotgangares eller cyklisters saker-
het tillgodoses. Att exempelvis lamna vingelman for cyklister i sam-
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band med mdétande trafik &r svart. Aven den lokala pendlingstrafiken
som ar beroende av vagen for att kunna ta sig till arbetet paverkas ne-
gativt av den laga standarden.

Den tunga trafiken har svart att trafiksakert kunna motas, med en
ojamn hastighet som féljd.

4.3 Regional utveckling

Vag 761 har en mycket viktig funktion for den lokala infrastrukturen
liksom for transporter till industrier i regionen. Sa lange befintlig
stréckning for vag 761, Stockaryd - Norra Hetseryd - G.a Hjalmseryd,
trafikeras, forsvaras utvecklingen av orten och inte minst industrierna,
da dessa ar beroende av goda forbindelser med staderna.

En utveckling av terminalen med 6kad godshantering m.m. medfér nya
arbetstillfallen i denna tidigare stagnerade bygd.

Behovet av goda vagforbindelser till terminalen kommer att 6ka i be-
tydelse med en vaxande omlastning till jarnvagstransporter.

4.4 Trafiksdkerhet

Trafiksékerheten dr, pa vissa stéllen, 1ag pa befintlig vag.
Nuvarande utformning med smal sektion, ett antal korsningar och ut-
farter i samband med dalig sikt, bidrar till den laga trafiksakerheten.

Véagens varierande standard med olika bredd etc. ar en riskfaktor nar
den tunga trafiken okar och dessa inte kan métas pa alla stéllen. Nya
chaufforer som tillkommer med den 6kande trafiken utgor en fara da
de inte ké&nner till vdgen med dess faror etc.

Det ar en stor blandning av olika typer av trafik och trafikanter med
olika mal och forutséttningar pa strackan vilket ocksa innebar en okad
risk for olyckor.
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4.5 Miljo

Vagen paverkar idag miljon genom bl.a. buller, barriarverkan och ut-
slapp till luft och vatten. En forbattring kommer att erhallas med vég
761 i nytt lage, sarskilt for boende ut med véagen. Delar av paverkan
flyttar till det nya laget men kommer att paverka farre manniskor. En
pataglig forbattring ar den minskade konflikten med jordbrukets trans-
porter och gang- och cykeltrafiken som kan nyttja befintlig vag tamli-
gen ostorda om den blir gang- och cykelvéag samt anslutning till fastig-
heter och &gor.

Vég 761 forefaller kunna dras i ny strackning utan storre konflikter
med de natur- och kulturvarden som finns i omradet.

4.6 Jamstalldhet

Den laga standarden pa véag 761 gor trafikmiljon osaker for alla trafi-
kantgrupper. Kvinnor vérderar trafiksakerhet hdgre an méan, men fler
mé&n &n kvinnor dor och skadas i trafiken.

Avsaknaden av sammanhéngande gang- och cykelvagnét férsvarar for
gaende och cyklister att forflytta sig langs vagen. Detta problem kom-
mer att mérkas mer &n tidigare ndr trafiken okar. Den tunga trafikens
6kning med "luftdrag” osv. nar man cyklar, i kombinationen med att
vagen ar smal och sikten begransad, gor att man kanske inte vagar cyk-
la 1&ngs vagen som man tidigare gjort. Kvinnor och barn berérs mer.

| forlangningen kan detta &ven medfora att foraldrar skjutsar sina barn

i hogre utstrackning vilket begransar barnens rérelsefrinet och minskar
handlingsutrymmet for foraldrarna. Detta paverkar troligen kvinnor
mer d4n man da de oftare har huvudansvaret for barnen.

En snabb och saker vag med god tillganglighet till malpunkter sdsom
service och skola underlattar for bade man och kvinnor att finna ett
arbete inom rimligt pendlingsavstand och kunna kombinera detta med
hem och familj.
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4.7 Sammanfattade problem- och
vardebeskrivning

e V&g 761 med sin nuvarande laga standard paverkar bade den
lokala trafiken och den tunga trafiken negativt.
Framtida trafikokning av tung trafik kommer successivt att
forsémra végens funktion ytterliggare.

e Boendemiljon ut efter vagen och i Stockaryds samhaélle &r
storda av trafiken.

e Den laga transportkvaliteten medfér langre restider. Detta in-
nebar hégre anspanning och koncentration hos chaufférerna
p.g.a. den smala vagen, svarigheter att motas utan att sakta in
mm.

5 Projektmal

Malet med aktuellt projekt ar att forbattra framkomligheten och trafik-
sakerheten pa vag 761. En ny strackning av vagen skulle underlatta for
den tunga trafiken, som i sin tur framjar industrin i naromradet och
underlattar for skogsindustrin att fora éver gods till miljoriktigare
transporter utan att storningarna fran trafiken medfor nagot problem
for de boende.

6 Tankbara atgarder
6.1 Analys av tankbara atgarder
Allmant

Fyrstegsprincipen, som redovisats i avsnitt 2.6, ar ett allméant forhall-
ningssatt som ska tillampas i atgardsanalyser for vagtransportsystem.
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Forhallanden utmed den aktuella strackan varierar bade vad galler va-
gens standard och omradets karaktar. Till exempel passerar vagen rakt
igenom tatorten, medan den pa andra avsnitt gar i skogslandskap och
over oppnare smaskaligt odlingslandskap. De mojliga tankbara atgéar-
derna kan darfor variera utmed strackan. | tidigare avsnitt har konstate-
rats att de aktuella problemen &r mycket stora, varfor de tankbara at-
garder som foreslas maste ge stor effekt for att kunna svara upp mot
malen.

Atgardsanalys
Tankbara atgérder for att na projektmalen analyseras dversiktligt enligt
fyrstegsprincipen nedan.

1. Minskat transportbehov och val av alternativt transportsatt

(steg 1)

Tankbara atgarder

Efterfragan av persontransporter bedoms till en del kunna pa-
verkas genom forbattrad kollektivtrafik, 6kad samakning och
kampanjer for gang- och cykeltrafik, samt 6verforing av gods-
transporter fran lastbil till jarnvégstrafik.

Hér ror vi oss i landsbygdsmiljo dar kollektivtrafik utefter véa-
gen saknas. Kollektivresenérer hanvisas till att resa in till
Stockaryds samhalle for att darifran resa kollektivt.

For gods bedoms inte nagot alternativ till vagtransport som re-
alistiskt da jarnvag saknas i upptagningsomradet. Vagen fun-
gerar dessutom som en lank for de transporter som ska foras
vidare med jarnvagstransporter. Det ar darfor viktigt att denna
lank fungerar effektivt.

De problem som den 6kade mangden tung trafik som vi har att
hantera ar ett resultat av atgarder enligt steg 1.

Ytterliggare atgarder enligt steg 1 bedéms inte kunna ge till-
racklig effekt for att 16sa problemen.

2. Effektivare utnyttjande av befintligt vagnat (steg 2)
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Tankbara atgarder

Nagon alternativ vag inom véagnatet finns inte vilket gor att
vagvalstyrning for att 6ka kapaciteten i vagnatet ej &r mojligt.
Da mycket av trafiken hanfors till arbetspendling och transpor-
ter for industri och jordbruk &r det svart sprida trafiken jamna-
re dver dygnet. Den inkommande trafiken till timmertermina-
len ar fordelad under en stor del av dygnet da terminalerna ar
Oppna dygnet runt.

Det finns inga atgarder enligt steg 2 som beddms ge nagon ef-
fekt.

Vagforbattringsatgarder (steg 3)

Tankbara atgarder

Forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning ar
intressanta da det ar viktigt att tillvarata gjorda investeringar
och da intranget kan minimeras.

De krav som idag galler for aktuell trafikbelastning med sa
mycket tung trafik ger en betydligt hdgre standard &n hos be-
fintlig vdag. Mindre ombyggnader kan goras som punktatgarder
att t.ex. stdnga utfarter, bredda i kurvor och forbéttra profil-
standarden éver krén m.m., for att 6ka trafiksékerheten. D&
vagen kantas av spridd bebyggelse, sa uppstar stora ingrepp
om ombyggnaderna blir av den karaktéren att vagen breddas.

En anpassning av befintlig anslutning till vdg 30 med vanster-
svangfalt innebar intrang i kanslig kulturhistorisk miljo av
riksintresse.

Stora ingrepp nara bebyggelse kommer att erhallas vid Adala
dar befintlig vag ar som smalast och bron har dessutom dam-
ning/vattenreglerande funktion.
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Foto 6.1.1 Bron vid Adala.

Ny mark kommer att behdva tas i ansprak for breddning av
vagen. Om denna typ av atgard ska betraktas som storre om-
byggnadsatgard (steg 4) eller inte (steg 3) ar en bedémnings-
sak. Det viktiga ar att atgarden beaktas.

Det bedoms vara mojligt att forbattra trafiksékerheten samt att
minska storningarna av trafiken for de boende i Stockaryd med
atgarder inom detta steg. Dessa atgarder motverkar dock pro-
jektmalet framkomlighet. Se vidare steg 4

Omfattningen av sadana atgarder bedoms vara sa stora att des-
sa inte kan betecknas ligga inom steg 3. Delmal i Stockaryd
kan dock nas med atgarder inom detta steg.

Atgarder enligt steg 3 kan ge battre milj6 for invanarna i
Stockaryd och punktatgarder utmed véagen kan oka trafiksa-
kerheten. Det &r daremot inte mojligt att 6ka framkomligheten
och standarden till en niva som star i proportion till trafikarbe-
tet.
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Enbart trafiksakerhetshéjande atgarder motverkar projektmalet
framkomlighet. Se vidare steg 4.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder (steg 4)

Tankbara atgarder

Ny vag byggs utmed hela eller delar av strackan. Med hansyn
till resonemanget i steg 3 maste aven en ombyggnad i befintlig
strackning studeras.

For strackan genom Stockaryd gors beddomningen att det inte
ar mojligt att nd samtliga projektmal utan att bygga en forbi-
fart. Detta da atgarder for att minska storningar och oka trafik-
sdkerheten motverkar framkomligheten. Problemen i Stocka-
ryd bedoms dven vara sa stora att enbart atgarder som ger
mycket stor effekt kan komma ifraga.

Sammanfattningsvis utgor tankbara atgarder att ny vag byggs
forbi Adala och Stockaryd om resterande stracka byggs om i
ny strackning. Hur detta kan tankas ske redovisas i de olika
korridorerna — alternativ 1 — 2 — som redovisas langre fram.

Forutsattningar for alternativen

De trafikprognoser som redovisas i tidigare avsnitt anvands
som grund for bedémning av erforderlig standard. Det &r vik-
tigt att beakta den 6kning av trafiken som en fortsatt utbygg-
nad av terminalen och till jarnvags relaterade lager import —
export, hantering som kan bli féljden av att det har finns bygg-
klar mark med bra sparanslutning.

Utifran trafikprognoserna gors bedémningen att lampligt in-
tervall for vagens standard &r en vag med 2 korfélt, ett i varde-
ra riktningen, som mojliggor en hastighet 90 km/h med 7.0 m
vagbredd och separat avskild cykelbana.

Med hénsyn till trafiksdkerhet och tillganglighet kommer ett
lokalvagnat att erhallas pa delstrackor av befintlig vag som
ligger kvar nar ny vag byggs om, dessa strackor knyts ihop av
ett dgovag-/GC-vagnat som byggs och kan nyttjas av langsam-
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gaende jordbrukstransporter, cyklister och gaende.
Ett ssmmanhéangande GC-vagnét erhalls da mellan G:a Hjalm-
seryd och Stockaryd.

Det dimensionerade aret for trafiken har beddmts infalla &r
2040.

Nedan beskrivs olika alternativa korridorer dar nybyggnads-
lombyggnadsatgarderna beskrivs dversiktligt.

Alternativ 1

Alternativ 1:s vagkorridor foreslas borja strax nordvést om G:a
Hjalmseryd uppepa kronet pa vag 30 dar man kan erhalla
mycket goda siktforhallanden. Véagkorridoren gar da norr om
natur- och kulturmiljén vid G:a Hjalmseryd och vidare norr
om Adala for att ansluta till befintlig vag i km 2/750, for att
sedan félja befintlig vag som breddas forbi Granber-
ga/Skogshyddan dar ny forbifart gar ifran befintlig vag norrut
for att ansluta till vag 763 i norra delen av samhallet.

Alternativ 2

Alternativ 2:s vagkorridor ar identisk med alternativ 1:s vag-
korridor t.o.m. km 2/750 dar ny vag korsar befintlig vag och
gar soder om befintlig véag for att runda Granberga/Skogs-
hyddan for att ansluta till alternativ 1:s korridor forbi Stocka-
ryd.

Alternativ 3

Alternativ 3 ar identisk med alternativ 2 fram till km 3/300 dar
vagkorridoren viker av norr ut mellan Bjorkliden och Granli-
den for att ansluta till alternativ 1 och 2:s korridor vid km
4/700.

Nagon vagkorridor soder om befintlig vag forbi Gransko-
gen/Adala har ej ansetts méjlig att dstadkomma med rimliga
intrang vid bebyggelse och odlingsmark.
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6.2

Effekter och konsekvenser

Dér ej annat anges avser beskrivningen bade alternativ 1,2 och
3.

Tillganglighet:
Tillgéngligheten till ny vag ar relativt likvardig i alternativen.

Ny vag kommer att nyttjas av den genomgaende trafiken. Ett
val fungerande lokalvégnat for de boende utefter befintlig vég,
samt langsamgaende trafik och gang- och cykeltrafik, bildas i
alla alternativ.

Transportkvalité:

Ny vdg i samtliga alternativ innebar 6kad framkomlighet for
trafiken med minskande restider som f6ljd. En jdmnare hastig-
hetsférdelning mellan fordon ger en jamnare trafikrytm och
avspéndare korning.

Regional utveckling:

En bra vagstandard med god framkomlighet och hog trafiksé-
kerhet &r en forutsattning for en fortsatt god tillvaxt i regionen.
Den 6kande andelen tung trafik till omlastningsterminalen in-
nebar ett okat "tryck” pa vagnatet med hogre timtrafik och be-
tydande trafik under en stérre del av dygnet. Ny vég tar bort de
negativa konsekvenserna som en ¢kad andel tung trafik annars
skulle innebdra i det befintliga vagnétet.

Att ny vdg kan nyttjas av pendlande &r en viktig forutsattning
for tillvaxt i Stockaryd.

En ombyggnad av vag 761 minskar behovet av ombyggnaden
av vag 761 norr ut mot Vrigstad. En god standard for vdg 761
gor att den i kombination med védg 30 upp mot Vrigstad kom-
mer att uppfattas som huvudinfart till industriomradet av den
tunga trafiken.
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Trafiksékerhet:

En ny vag med separerad gang- och cykeltrafik innebar en be-
tydande trafiksakerhetsforbattring pa strackan. En ny vag med
béattre plan- och profilstandard och framférallt en likvéardig
vagbredd utefter strackan innebar en sakrare och vilsammare
trafikmiljo for den tunga trafiken in till terminalen.

Moajligheter till att ostort fran den tunga trafiken kunna forflyt-
ta sig i omradet for langsamgaende jordbrukstransporter, gang-
och cykeltrafik mm. &r den viktigaste trafiksékerhetsforbatt-
ringen som mojliggors av befintlig vdg i kombination med ny-
anlagd GC-vig.

Landskapsbild:

En ny vég innebér forandringar av upplevelsen av landskapet.
Anpassning av vaglinjer i landskapet bor goras i saval plan
som i hojd.

Med foreslagen linje i det relativt slutna landskapet bor inga
siktskymmande siktbarriarer erhallas utan en till landskapet
god linjeféring erhallas.

Naturmiljo:
Végkorridoren enligt alternativ 3 gar i kanten av naturomrade
04 som utgors av en sumpskog, som i huvudsak bestar av tall.

Kulturmiljo:

Vid anslutning till vag 30 tangerar foreslagen véagkorridor
(gemensam for de tre alternativen) ytterkanten av omrade nr
05 som utgdrs av ett omrade som ur kulturmiljosynpunkt ar av
riksintresse (Hjalmseryds G:a Kyrka).

Omrade nr 06, som utgors av ett omrade med rojningsrosen,
passeras igenom i den gemensamma vagkorridoren i de tre al-
ternativen.
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Naturresurser — markanvandning:

Ny vdg och/eller ny lokalvdg kommer att behdva ny mark i an-
sprak. Bitvis behover akermark tas i ansprak med detta gors i
eller i nara anslutning till befintlig vag varfor inga opaverkade
stora jordbruksomraden berors.

Det kommer att behova tillforas massor fran sidotag till att
bygga végen.

Friluftsliv och rekreation:
Inga omraden som berdrs av narrekreation eller rekreation fran
det rorliga friluftslivet berdrs av foreslagen vagkorridor.

Det sammanhéngande GC-vagnéatet mellan Stockaryd och G:a
Hjalmseryd med Norrsjons badplats pa “mitten” kan daremot
bli ett trevligt utflykts- och motionscykelstrak som tillfor ett

mervérde for de boende i Stockaryd med omnejd.

Boendemilj6 — hélsa:

En ny forbifart for vastra sidan av Stockaryds samhélle inne-
bér en forbattrad miljo for de véstra centrala delarna runt kyr-
kan och stationsomradet i Stockaryd.

En ny véag lyfter bort oldgenheterna av den tunga trafiken for
de boende utefter vég 761.

Miljobelastning:

Enligt uppgift fran Lansstyrelsen forekommer inga kanda om-
raden med fororeningar inom utredningsomradet.

Dock finns ett omrade dar verksamhet har bedrivits som inne-
bar att markfororeningar kan finnas da markfororeningar ofta

har patraffats pa andra stéllen dar liknande verksamhet har be-
drivits.

Omradet som avses ar Union Stockarydverkens barkdeponi.
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Foto 6.2.1 Omrade (markerade med rdd stjarna) dar risk forekom-
mer for férorenad mark enligt GIS-data fran Lansstyrelsen.

Byggnadstekniska forutsattningar:

Dér den blivande vagen gar igenom sankmarker, mosspartier
m.m. kan grundforstarkningsatgarder som utskiftning av mas-
sor komma ifraga, alternativt dverlast beroende pa torvdjup.

Jamstélldhet:

En ny vag och forbifart forutsatts ge minskad trafik pa gamla
vagen och blivande lokalvagnat vilket okar forutsattningarna
att trafiksakert kunna forflytta sig i naromradet for gaende

samt for langsamgaende fordon och cyklister.

En minskad pendlingstid 6kar méjligheterna att fa ihop "livs-
pusslet” for bade man och kvinnor.

7 Riskhantering

7.1 Skydds och riskobjekt

Inom utredningsomradet finns ett antal skyddsvérda objekt i form av
natur- och kulturmiljéer vilka har beskrivits under avsnitt 3.3.2 — 3.3.3.
En sammanfattning gors nedan av de objekt som beddms I6pa storst
risk att berdras negativt.

Omrade 07 och omrade 06, bada fossila akrar med rojningsrésen, kan
komma att berdras av foreslagna vagslinger.

7.2 Konfliktpunkter

Nagra av skyddsobjekten kommer att paverkas av den nya vagstrack-
ningen i storre eller mindre grad. Flertalet kommer till stérsta delen att
kunna undvikas.

Konflikt med jordbrukets inverkan kan uppsta vid Norra Hetseryd dar
jordbruksmark kommer att behdva tas i ansprak for vagandamal i
samtliga alternativ.

Konfliktpunkter med enstaka bostadshus uppkommer da tomtmark
behover tas i ansprak vid breddning av vagen i befintlig strackning.
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8 Maluppfyllelser och prioritering av 10.2  Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet
atgarder
I samband med kommande véagutredning/arbetsplan och tillhérande
Syftet med projektet ar att forbattra framkomligheten och trafikséker- miljokonsekvensbeskrivning rekommenderas att en naturinventering
heten I&ngs vag 761 och minska de negativa gors for de alternativ som bedéms kunna bli aktuella.

miljokonsekvenserna/stérningarna for de boende langs végen av den
Okande tunga trafiken.

Detta kan uppnas med alla foreslagna alternativ.

Samtliga alternativ beddms medfora att de nationella évergripande
transportpolitiska malen framjas och uppfylls i olika grad och i olika
aspekter.

9 Samrad

I samband med upprattande av denna forstudie har samrad skett med
féljande:

Sévsjo kommun
Végverket Region Sydost

10 Fortsatt arbete

10.1 Nasta steg i planprocessen

Nésta steg blir att uppratta en végutredning/arbetsplan inklusive miljo-
konsekvensbeskrivning och darefter en bygghandling fér en utbyggnad
av valt alternativ.
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